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Das folgende Dokument fasst Vorschlage des ADFC Hamm an die Stadtverwaltung zur Ver-
besserung des Radverkehrs und der Radverkehrssicherheit zusammen. Die Vorschlage wur-
den zum Teil in Form von Briefen bzw. Antrégen nach $24 GO oder im Rahmen der vierteljahr-
lich stattfindenden Gesprache zwischen Vertretern des ADFC Hamm und Mitarbeiter:innen
des Tiefbauamtes und des Stadtplanungsamtes vorgetragen. Die aufgelisteten Anregungen
wurden in der Regel im monatlich stattfindenden Radlerstammtisch vorab diskutiert. Der
Radlerstammtisch trifft sich jeden 3. Dienstag im Monat und ist offen fur alle interessierten
Radfahrer:innen.

Die Anregungen sind weitgehend chronologisch aufgelistet und wurden zum Teil mehrfach
behandelt. In der Sitzung am 24.11.2023 wurde der ADFC Uber den Sachstand zu den einzelnen
Punkten informiert.

Bei den Vorschldgen ist anzumerken, dass viele Uberlegungen zur Verbesserung des Radver-
kehrs vom ADFC gar nicht erst eingebracht werden, da eine Umsetzung durch die Stadtver-
waltung eher unwahrscheinlich ist. Das betrifft u.a. Anderungen der Ampelschaltungen, die an
vielen Stellen fir FufSgdnger:innen und Radfahrer:innen diskriminierend sind. Eine systemati-
sche Analyse der Ampelschaltungen kénnte zu einer deutlichen Verbesserung fur
Radfahrer:innen beitragen. Dies wird aber aus Kostengrinden und wegen mdglicher Beein-
trachtigung des PKW-Verkehrs verweigert.

In anderen Fallen wurden nur beispielhafte Vorschlage gemacht. So wurde z.B. die EinfUihrung
des Grinpfeils fir Radfahrer:innen nur an einem Knotenpunkt (MlnsterstraSe/Heessener
Stral3e) vorgeschlagen, obwohl der ADFC es fur sinnvoll halt, dieses ab 2020 in der StVO vor-
gesehene Verkehrszeichen an vielen Stellen im Stadtgebiet anzubringen. Uberlegungen der
Stadtverwaltung zum VZ 721 (Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr) laufen
seit Uber zwei Jahren ohne Umsetzung.

Zusatzlich zu den hier beschriebenen Vorschlagen hatten Mitglieder des ADFC die Gelegen-
heit, zusammen mit Mitarbeiter:innen des Tiefbauamtes und des Stadtplanungsamtes die
bisher geplanten Radhauptrouten nach Uentrop und Werries, Braam-Ostwennemar, Rhynern,
Westtinnen und Pelkum zu befahren. Wahrend der Befahrung wurden dem ADFC die Planun-
gen der Stadtverwaltung vorgestellt und Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben. Inwieweit
die Anregungen des ADFC bericksichtigt werden, ist zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht ab-
sehbar, da bis auf den Dunantweg noch keine Detailplanungen fiir die einzelnen Baumafs-
nahmen vorliegen. Insgesamt bemangelt der ADFC, dass keine Ausbaustandards fir die Rad-
hauptrouten festgelegt wurden (siehe Ausbau der Radhauptrouten als Radvorrangrouten
RSV).

Im Anhang ist die Stellungnahme des ADFC zur Radhauptroute nach Pelkum enthalten und es
wird eine Zwischenbilanz zum Radverkehr zur Halfte der aktuellen Legislaturperiode in Hamm
gezogen.

1 https.//radwege-hamm.de/radlerstammtisch
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Kombinierter Geh-/Radweg Herringer Weg

Der Weg von Herringen in die Innenstadt fihrt in der Regel Uber straRenbegleitende Radwe-
ge entlang der Dortmunder Straf3e, dem Herringer Weg und der WilhelmstrafSe. Auf dem letz-
ten Stick des Herringer Weges vor der Kreuzung zur Kamener Straf3e fahrt man jedoch auf
einem kombinierten Geh- und Radweg, der extrem schmal ist. Die Breite von knapp 2 m ent-
spricht weder den Anforderungen an einen Gehweg mit der Freigabe fir Fahrrader noch an
einen Mischverkehr von FufSgdngern und Radfahrern. Zusatzlich wird die Breite des Weges
durch eine Hecke eingeschrankt, die die nutzbare Fldche weiter reduziert. Begegnungsver-
kehr mit FuBRgangern ist schwierig. Zudem fahren Radfahrende hier haufig (verbotenerweise)
in Gegenrichtung.

Die Verwaltungsvorschrift zur StVO sieht fur einen gemeinsamen Geh- und Radweg eine
Mindestbreite von 2,5 m vor, die hier
nicht gegeben ist.

Neben dem Radweg verlduft zwi-
schen Bonifatiusweg und Kamener
Stral3e neben den beiden Fahrspuren
fur Kraftfahrzeuge Richtung Innen-
stadt eine Busspur, die wenig fre-
quentiert ist. Eine Mitbenutzung der
Busspur durch den Radverkehr sollte
fur diesen Abschnitt dringend ge-
priuft werden. In den Verwaltungs-
vorschriften zur StVO zu Zeichen 245
Bussonderfahrstreifen heilst es (l1/4)

“Die Sicherheit des Radverkehrs ist zu gewahrleisten. Kann der Radverkehr nicht auf einem
gesonderten Radweg oder Radfahrstreifen gefuhrt werden, sollte er im Benehmen mit den
Verkehrsunternehmen auf dem Sonderfahrstreifen zugelassen werden. Ist das wegen beson-
derer Bedirfnisse des Linienverkehrs nicht méglich und misste der Radverkehr zwischen Li-
nienbus- und dem Individualverkehr ohne Radfahrstreifen fahren, ist von der Anordnung des
Zeichens abzusehen.”

Das folgende Video? zeigt die Fahrt auf dem Herringer Weg.

Die Empfehlung fur Radverkehrsanlagen sieht die Freigabe fir den Radverkehr auf Busson-
derfahrstreifen explizit vor, an (einer) anderen Stelle im Stadtgebiet ist das auch schon umge-
setzt.

2 hitps://youtu.be/ZZ0OVPC7mM8?t=223
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Die Benutzung von Bussonderfahrstreifen wird durchaus kontrovers diskutiert. Die Umset-
zung sollte im Benehmen mit den Stadtwerken als Betreibers des &ffentlichen Nahverkehrs
im Hamm erfolgen. Vermutlich kommen hier Bedenken, dass Radfahrende die Busse aus-
bremsen und Fahrplane nicht einge-
halten werden kénnen. Auf der ande-
ren Seite werden auch angstliche
Radfahrende nur ungern vor einem
Bus fahren wollen. Daher sollte auf
alle Falle der kombinierte Geh-/Rad-
weg erhalten bleiben und nur die Op-
tion zur Benutzung der Busspur fur
Fahrrader er6ffnet werden.

Da die Busfrequenz auf dem in Be-
tracht kommen Abschnitt als niedrig
einzuschatzen ist, sollte es nur zu
wenigen Konflikten kommen.

Die Umsetzung ist kostenglinstig. Es
muissten Fahrradpiktogramme auf der Busspur angebracht und ggf. eine Absenkung des
Bordsteins vorgenommen werden.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

Freigabe der Busspur fiir Radfahrende nicht méglich. Der Busfahrplan/Taktung
kann nicht eingehalten werden und die vorhandene Signalsteuerung ist nicht H
ausreichend.

Eine Umplanung des Knotenpunktes ist im Zuge des Umbaus Wilhelmstral3e
sinnvoll.

Piktogrammkette Ostingstrale

Das Thema OstingstralRe war (iber eine ldngere Zeit ein Diskussionspunkt zwischen dem
ADFC und der Stadtverwaltung. Erstmals wurde die Fahrradbeauftragte am 22. Mai 2022 in
einer Mail auf die Problematik aufmerksam gemacht.

Sehr geehrte Frau Abel,

wir sind in den letzten Tagen mal wieder von einer Radfahrerin angesprochen worden, die auf
der OstingstraRe angepdbelt und bedrangt wurde, weil sie dort mit dem Fahrrad auf der
StralRe gefahren ist. Diese Erfahrung habe viele Radfahrende mich eingeschlossen in ahnli-
cher Weise gemacht.
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Die OstingstraRRe verfuigt Uiber keinen Radweg, lediglich der Gehweg ist fiir Fahrrader freige-
geben. Diese missen dann aber nach StVO mit Schrittgeschwindigkeit fahren.

Die Probleme sind gerade nach dem Ausbau der OstingstralRe vor drei Jahren verstérkt auf-
getreten. Viele Autofahrende nehmen offenbar an, dass die Radfahrende auf den Gehweg ge-
horen und nicht auf der Strale fahren dirfen.

Etwas ausfihrlicher habe ich die Situation unter https://radwege-hamm.de/wp/oesting-

strasse-ist-rote-farbe-das-problem/ geschildert.

Um Autofahrenden zu verdeutlichen, dass auf

der OstingstraRe Fahrrider auf der StraRe fah-

AUF DER ; . . ”
FAHRBAHN ren dirfen und unter der Eisenbahnbriicke

auch mussen, kdnnten Fahrradpiktogramme
auf der Fahrbahn angebracht werden, immer
dort wo auch ein Schild VZ 239 mit dem Zu-
satzschild 1022-10 angebracht ist.

Noch besser ware eine entsprechende Losung

aus Munster, die folgendes Bild verdeutlicht.

Mit den Piktogrammen oder dem Schild wird
verdeutlicht, dass Radfahrende hier die Straf3e benutzen dirfen und dadurch kénnen Konflik-
te zwischen Auto- und Radfahrenden vermieden werden.

Im FrUhjahr 2023 hat der ADFC die folgende Stellungnahme an Stadtverwaltung und Politik
verschickt, nachdem der Erlass des Ministeriums fir Umwelt, Natur und Verkehr zu Pikto-
grammketten aufgrund einer Anfrage nach dem Informationsfreiheitsgesetz 6ffentlich wur-
de.

Piktogrammketten mit Fahrradsymbolen haben jetzt eine rechtliche Grundlage - neuer Er-
lass des Verkehrsministeriums NRW

Bei den regelmaRigen Gesprachen zwischen Vertretern der Stadt Hamm und dem ADFC ha-
ben die Vertreter des ADFC in der Sitzung am 1. Juli 2022 das Thema OstingstraRe ausfiihrlich
angesprochen. Die OstingstraRe verfiigt (iber keinen Radweg, lediglich der Gehweg ist fiir
Radfahrer freigegeben und wird auch von vielen Radfahrern genutzt, obwohl diese auf dem
Gehweg nur Schrittgeschwindigkeit fahren dirfen und der Gehweg an einer Stelle nur 1,40 m
breit ist und somit kein Begegnungsverkehr moglich ist.

Auf der OstingstraRRe diirfen Radfahrende im Mischverkehr die Fahrbahn benutzen, was bei
einigen Kfz-Nutzern auf Unmut st6Rt und Radfahrende teilweise bedrangt und angepdbelt
werden.

Der ADFC fordert daher, in regelmafSigen Abstanden Fahrradpiktogrammme auf die Fahrbahn

aufzubringen, um die Autofahrer darauf aufmerksam zu machen, dass Radfahren auf der

6/35


https://radwege-hamm.de/wp/oestingstrasse-ist-rote-farbe-das-problem/
https://radwege-hamm.de/wp/oestingstrasse-ist-rote-farbe-das-problem/

.)yadfc

Hamm

Fahrbahn erlaubt ist. Die Wirksamkeit solcher Piktogrammketten ist durch Studien belegt
und auch Uberall dort sinnvoll, wo die Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben und das
Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt ist.

Die Vertreter der Stadt lehnten dies bisher ab, Fahrradpiktogramme wurden auf der Osting-
stralRe nur in den Bereichen angebracht, in denen Radfahrer auf der Fahrbahn fahren missen,
womit die urspringliche Forderung des ADFC konterkariert wurde.

Erlass regelt Piktogrammketten neu

Ein Argument fur die Ablehnung der Stadt Hamm war, dass es dafur keine Rechtsgrundlage in
der Strafenverkehrsordnung gibt. Dies hat sich nun gedndert. Aufgrund der fehlenden Rege-
lung in der StVO hat das Ministerium fir Umwelt, Natur und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen mit Erlass vom 23.01.2023 eine Ausnahmegenehmigung fir die Anordnung von ei-

genstandigen Radverkehrszeichen auf Fahrbahnen 6ffentlicher Strafden, auf denen der Rad-
verkehr im Mischverkehr gefiihrt wird, unter bestimmten Voraussetzungen erteilt.

Geeignete Strecken sind nach diesem Erlass insbesondere HauptverkehrsstralRen oder Stre-
cken mit hoher Netzbedeutung fir den Radverkehr, auf denen noch keine separaten Radver-
kehrsanlagen vorhanden sind oder diese z.B. aufgrund geringer Fahrbahnbreiten oder im Be-
reich von Engstellen nicht realisierbar sind. Der Erlass ermdglicht die Verwendung von Pikto-
grammketten auch bei Aufhebung der Benutzungspflicht eines parallel verlaufenden Radwe-
ges, um zu verdeutlichen, dass sich die Verkehrssituation geandert hat und der Radverkehr
nun auch die Fahrbahn benutzen darf.

ADFC fordert jetzt zu Handel auf

Der ADFC Hamm fordert die Stadt Hamm auf, die Méglichkeiten des Erlasses zu nutzen und
problematische Straen wie die OstingstralRe mit Piktogrammketten aus Fahrradsymbolen
zu markieren. Gleiches gilt fur eine Reihe von Strafden mit nicht benutzungspflichtigen Rad-
wegen wie Marker Allee, SidstralRe, Werler Strafse und Nordenwall.

Wichtiger als Piktogrammketten sind vernliinftige Radwege und eine eigenstandige Radver-

kehrsinfrastruktur mit separaten Radfahrstreifen oder Hochbordradwegen. Piktogrammket-
ten sind kein Ersatz fir Radverkehrsanlagen, konnen aber Konflikte zwischen Auto- und Rad-
verkehr vermeiden und das gegenseitige Verstandnis fordern.
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Gruner Pfeil fUr Radverkehr Kreuzung MUnsterstr./Heessener
StralSe

Seit 2020 sieht die Strallenverkehrsordnung das Verkehrszeichen 721 (Grinpfeilschild mit Be-
schrankung auf den Radverkehr) vor. Wahrend andere Kommunen das Zeichen bereits ausge-
rollt haben3 4, ist in Hamm bis heute nichts geschehen.

Im Mai 2022, nachdem auch die Verwaltungsvorschriften zur StVO aktualisiert wurden,
schrieb der ADFC den folgenden Antrag nach $24 GO an die Stadt Hamm:

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

mit diesem Schreiben beantrage ich die Lichtzeichenanlage an der MinsterstrafSe Richtung
Norden vor der Kreuzung zur Heessener Strafse um das Verkehrszeichen 721 (Grinpfeilschild
mit Beschrankung auf den Radverkehr) zu erganzen.

Begrindung

Mit der Novellierung der StraRenverkehrsordnung (StVO) im Jahr 2020 wurde das Verkehrs-
zeichen 721 (Grunpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr) neu eingefiihrt. In der
Stadt Hamm gibt es dieses Zeichen aber noch nicht mit der Begriindung, erst auf die Vero6f-
fentlichung der entsprechenden Verwaltungsvorschriften der StVO zu warten, damit das Zei-
chen auch rechtssicher verwendet werden kann. Die Einfihrung des VZ ware aber schon seit
2020 mdglich gewesen, da das Land NRW nicht auf Uberarbeitung der Verwaltungsvorschrif-
ten warten und den StraRenverkehrsbehorden bei der Anwendung der Verkehrszeichen so-
fort die notige Handlungssicherheit geben wollte. Dazu wurden in Abstimmung mit den Be-
zirksregierungen und dem Landesbetrieb StraRenbau NRW schon im Mai 2020 landesweite
Anordnungsvoraussetzungen definiert, die eine rechtssichere Einfuhrung des Verkehrszei-
chens 721 ermaoglichten.

Inzwischen sind am 22.11.2021 die neuen Verwaltungsvorschriften zur StVO in Kraft getreten,
die auch die Verwendung des VZ 721 regeln.

Im konkreten Fall muss bei Rotlicht sowohl der rechtsabbiegenden Radverkehr zur Heessener
StralSe als auch der geradeaus verlaufenden Radverkehr warten. Der geradeaus verlaufende
Radverkehr muss dann hinter der betroffenen Ampel zusatzlich noch einmal auf Grinlicht
warten, um die Heessener Stralde Uberqueren zu kénnen. Das bedeutete ggf. eine deutliche
Iangere Wartezeit bei der Weiterfahrt auf der MinsterstrafSe fir Radfahrende.

Die Ampel dient fir Radfahrende damit ausschliefSlich zum Schutz der FulSganger, die die
MunsterstrafSe Uberqueren. Das ist aber kein Problem, da beim Griinpfeil angehalten werden
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muss und der Radfahrende nur weiterfahren darf, wenn er keine anderen Verkehrsteilnehmer
behindert (§37 der StVO).

Ich gehe davon aus, dass Radfahrende das Rotlicht an dieser Stelle hdufiger missachten, die
Anbringung des VZ 721 wiirde damit auch zu einer héheren Rechtssicherheit beitragen.

Dieses Schreiben wurde nie beantwortet. Auf einer Sitzung am 7.11.2022 wurde das Thema
vom ADFC aufgegriffen. Dort teilte man den Vertretern des ADFC mit, dass derzeit alle Kreu-
zungen geprift wirden, wies gleichzeitig auf Absprachen mit der Polizei hin und auf einen
moglichen Ausschluss fir das Verkehrszeichen aufgrund akustischer bzw. taktiler Ampeln fir
Blinde und Sehbehinderte. Bis heute wurde in Hamm kein Knotenpunkt mit dem Verkehrszei-
chen 721 ausgestattet.

Stellungnahme der Verwaltung:

M\

Grundsétzlich machbar, aber Knotenpunkt Unfallhdufungsstelle, diese muss erst
beseitigt werden.

Kreuzung Romerstralde/Bockumer Weg

Die Radwegfiihrung von der RGmerstralSe ist aus unserer Sicht sehr gut geldst, allerdings
Ubersieht man die angedachte Fihrung leicht, da die zugehdrigen Schilder kaum sichtbar
sind und die Markierungen auf der Fahrbahn schlecht zu erkennen sind. Nicht alle Radfahren-
den erkennen die Wegfiihrung und Uberqueren daher nacheinander die Hammer Strafde und

die Romerstralle.
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Bei der Auffahrt auf den Bockumer Weg ist die Wegfihrung fir Radfahrende nicht markiert.

Hier muss der Radfahrende seinen Weg auf den Radweg selber suchen. Bei der Ausgestaltung
der Radinfrastruktur ist es aber aus Sicht des ADFC von entscheidender Bedeutung, dass fir
den Radfahrenden eine klare Verkehrsfihrung haben. Es ist aber fir PKW-Fahrer wichtig, dass
sie Radinfrastruktur wahrnehmen, erst dies ermdoglicht auch ein sinnvolles Miteinander auf
gemeinsam genutzten Verkehrsflachen. Markierungen und damit auch die Sichtbarkeit von
Radwegen fehlt im gesamten Stadtgebiet an vielen Stellen.

Nachdem dieser Vorschlag in Gesprach mit der Stadtverwaltung abgelehnt wurde, haben
Blndnis 90/Die Grinen, SPD und FDP folgenden Antrag in der Bezirksvertretung Bockum-
Hovel eingebracht:

Fir Fahrradfahrer:innen auf der Romerstralde Fahrtrichtung Siid fihrt die Fahrrad-Hauptrou-
te nach links abbiegend auf den Bockumer Weg. Dort liegt der Radweg auf dem Hochbord.
Zur Erleichterung des Abbiegevorgangs wurde schon vor Jahren eine der Kreuzung vorgela-
gerte LZA mit zusatzlicher Wegmarkierung fir Radfahrer:innen eingerichtet, die es ermdég-
licht, sich vor den haltenden Autos als Linksabbieger:in auf der entsprechenden Spur einzu-
ordnen.

So brauchen Radfahrer:innen nicht zwei Ampelphasen um die Kreuzung diagonal zu queren.
Die Einrichtung ist vorbildlich, kann aber leicht Ubersehen werden und verfehlt dann ihren
Zweck. Hintergrund ist, dass die Bodenmarkierung und das zugehorige Schild verblasst sind.
Beide kdnnten dariber hinaus noch funktionaler gestaltet werden.

Beispielsweise sollte die Bodenmarkierung auch eine rote Zone in der Abbiegespur und eine
sichtbare Wegefihrung im Kreuzungsbereich umfassen. Dadurch wirde die Abbiegehilfe
deutlicher erkennbar und die Fahrradfahrer:innen wirden gezielt auf den Radweg des Bock-
umer Weges geleitet. Das Schild kdnnte durch eine textliche Ergdnzung eine klarere Bot-
schaft bekommen.

Antrag:
Die Verwaltung wird beauftragt, die Abbiegehilfe fir Fahrradfahrer:innen an der Kreuzung
Romerstralle/Hammer StralSe/Bockumer Weg zu erneuern und funktional zu ertlchtigen.
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Stellungnahme der Stadtverwaltung:
Die Fahrbahnmarkierung wird entsprechend des Antrages aufgefrischt. Die Um- —
setzung erfolgt witterungsbedingt im Friihjahr 2023.

Die Umsetzung ist inzwischen erfolgt, aber weder die Beschilderung wurde erneuert noch die
Aufstellflache rot markiert, wie dies im Antrag an die Bezirksversammlung formuliert wurde.

Bushaltestelle Herringer Weg

Der Westfdlische Anzeiger berichtet in seiner Ausgabe vom 01.08.22 ausfihrlich Gber den
Umbau der Bushaltestellen am Herringer Weg, wodurch diese barrierefrei gestaltet werden
sollen. Wahrend auf der Nordseite ein Radweg hinter dem Wartebereich vorbeifihrt, wird “im
stdlichen StrafSenraum ... der Radverkehr gemeinsam auf einer Flache mit dem Gehweg ge-
fihrt”. Hier hort der Radweg einfach auf und es ist ein Verkehrszeichen Gehweg mit dem Zu-
satzschild “Radfahrer frei” geplant. Fir den Radverkehr bedeutet dies, er darf nur Schrittge-
schwindigkeit fahren, aber auch die Benutzungspflicht wird hiermit aufgehoben. Im Prinzip
kann der Radverkehr auf die Fahrbahn ausweichen.

Der Herringer Weg wird in den Planen der Stadt Hamm als Teil der Radhauptverbindung nach
Herringen Uber die Wilhelmstralde und Dortmunder StrafSe ausgewiesen und stellt daher
nicht nur eine zentrale Achse fir den Busverkehr, sondern auch fir den Radverkehr dar. Fir
Radhauptverbindungen gibt es klare Vorgaben in der StraRenverkehrsordnung und in den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), die hier einfach ignoriert werden. Vielmehr
provoziert die Stadt Hamm mit ihrer Planung Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern,
die es eigentlich zu vermeiden gilt.

Stellungnahme der Verwaltung:

Detailplanung erfolgt im Zuge der Ausflihrungsplanung.

Gefahrenstelle MUnsterstralde/Fahrstralde

Der Radverkehr wird entlang der
stark befahrenen MinsterstrafRe
zwischen Hafenstral3e und Norden-
stiftsweg auf beidseitigen Zwei-
richtungsradwegen gefiuhrt. Im Be-
reich der Kanal- und Lippebricken
handelt es sich um 3 m breite kom-
binierte Geh- und Radwege ohne
Schutzstreifen.

Fahrt man mit dem Fahrrad in Rich-
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tung Norden auf dem linken Geh-/Radweg und trifft auf einen entgegenkommenden Radfah-

rer oder FuRganger, muss der Radfahrer auf der rechten Seite des Radweges bleiben. Dabei

wird leicht ein minimaler Abstand von 50 cm zu entgegenkommenden Fahrzeugen, ein-

schlieRRlich Bussen und 40-Tonnern unterschritten, was in erheblichem MafSe zu Stress fuhrt.

Diese Situation verhindert, dass unsichere Radfahrerinnen und Radfahrer diese Strecke be-

nutzen und dass mehr Menschen auf das
Fahrrad umsteigen, da es kaum Alterna-
tiven gibt, mit dem Fahrrad aus Bockum-
Hovel, dem Hammer Norden und Hees-
sen in die Innenstadt zu gelangen. Diese
Gefahrensituation gilt insbesondere fir
Kinder, auch in Begleitung ihrer Eltern.

Ahnliches gilt auch fiir die Briicke auf der
Fahrstralse Gber Kanal und Lippe, die Uber
einseitigen kombinierten Geh-/Zweirich-
tungsradweg verflugt.

Der ADFC schlagt daher vor, auf den Bru-

cken eine physikalische Trennung zwischen Rad-/Gehweg zu errichten, z.B. in Form eines Ge-

landers, wie das Bild aus den Niederlanden verdeutlicht.

Stellungnahme der Verwaltung:

Hier sieht die Verwaltung keine Mdéglichkeiten einer Verbesserung.
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Die Sitzung der Arbeitsgruppe Stadt Hamm/ADFC wurde nach einem Unfall mit einem schwer
verletzten Radfahrer zum Anlass genommen, die besondere Gefdhrdungssituation von Rad-
fahrern in Kreisverkehren und die Ergebnisse der Unfallforschung zu diskutieren.

In Deutschland entstehen immer mehr Kreisverkehre, wo vorher Ampelkreuzungen waren, so
auch in Hamm. So wird derzeit an der OstingstraRe/GunterstraRe und Am Hdmmschen/
Dasbecker Weg ein Kreisverkehr gebaut, auch die Kreuzung Ahornallee/Eschenallee/ Ludwig-
Erhard-StrafRe soll als Kreisverkehr umgestaltet werden. Damit wollen die Verantwortlichen
die Verkehrssicherheit insbesondere an Kreuzungen erhéhen und voraussichtlich auch Kos-
ten fir eine Lichtsignalanlage einsparen. Kreisverkehre liegen bei Planern im Trend, weil sie als
sicher und kostengunstig gelten.

Doch wie steht es um die Sicherheit von Radfahrern im Kreisverkehr? Eine Studie der Unfall-
forschung der Versicherer (UDV) aus dem Jahr 2012 kam zu folgendem Ergebniss:
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N .

Anteil U(Rad) an U(P) [%]

2004 2005 2006 2007 2008 2009

l o Kreisverkehr m Knotenpunkt Vorfahrt geregelt m Knotenpunkt LSA geregelt |

Abbildung 6:

Anteil der Unfille mit Radfahrerbeteiligung an allen Unféllen mit Personenschaden
Danach ereignen sich an Kreisverkehren mehr als doppelt so viele Unfadlle mit Radfahrerbetei-
ligung wie an Ampelkreuzungen. Fir Radfahrende sind Kreisverkehre deutlich gefahrlicher als
normale Kreuzungen.

Auf Zweirichtungsradwegen ist das Unfallrisiko besonders hoch. Die Unfallforschung emp-
fiehlt daher, Zweirichtungsverkehr fir Radfahrer grundsatzlich zu vermeiden. Ist dies nicht
maoglich, sollten die Radwege mindestens 2 m breit sein und mit Piktogrammen und Rich-
tungsangaben versehen werden.

Weitere Information zu Kreisverkehren findet sich unter https: /radwege-hamm.de/wp/ver-
kehrssicherheit-kreisverkehre/
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Kreisverkehr Heessener Stralse/Afyonring

Der Innenring dieses Kreisverkehrs besteht nur aus einer Breitstrichmarkierung, die sehr hdu-
fig Uberfahren wird. Beim Durchfahren des Kreisverkehrs auf der Heessener StrafSe in Rich-
tung Osten wird der Kfz-Verkehr kaum abgelenkt. Hier ware eine deutlich bessere Gestaltung
des Innenrings (Kélner Teller, Aufpflasterung) winschenswert.

Die Markierung der Furt Richtung Dolberg fehlt und sollte ergdnzt werden. Aufgrund des
schweren Unfalls sollten die Sichtbeziehungen an der Ausfahrt zum Afyonring Uberprift wer-
den.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

_0
Priifung der Kreisverkehre erforderlich. Ist aus Kapazitédtsgriinden noch nicht er- M\

folgt.

Kreisverkehr Sachsenring/Bernhard-Droste-Weg

Der Radverkehr am Sachsenring wird auf einem einseitigen Zweirichtungsradweg gefihrt.
Zweirichtungsradwege, die Uber Furten um den Kreisverkehr gefuhrt werden, sind besonders
unfalltrachtig. Zudem ist die Vorfahrtsregelung fur alle Verkehrsteilnehmenden verwirrend, je
nach Fahrtrichtung gelten unterschiedliche Vorfahrtrechte.

Aus Sicht des ADFC sollten daher die Vorfahrtsschilder (VZ Vorfahrt achten) durch das Zu-
satzzeichen 1000-32 (Radverkehr kreuzt von links und rechts) ergénzt und die Radverkehrs-
furt rot mit Fahrradsymbolen und Zweirichtungspfeilen markiert werden

Prifung der Kreisverkehre erforderlich. Ist aus Kapazitatsgrinden noch nicht er- ° o

folgt. a

Kreisverkehr Sachsenring/Heinrich-Waltermann-Stralde

Auch bei diesem Kreisverkehr fUhrt ein Zweirichtungsradweg Uber eine Radverkehrsfurt Gber
den Kontenpunkt.

Prifung der Kreisverkehre erforderlich. Ist aus Kapazitatsgrinden noch nicht er- 0 0

folgt. N
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Kreisverkehr Kamener StrafSe/Landwehrstralse

Vor dem Radweg auf der Kamener StrafSe endet
der Radweg abrupt ohne Hinweis fur Radfah-
rende, wie es weitergeht. Soll der Radfahrende
ab hier die Fahrbahn benutzen oder auf dem
Gehweg weiterfahren? Ist Radfahren auf dem
Gehweg erlaubt?

Unfalllage wird abgefragt; Beschilderung nicht StVO-konform, aber eindeutig; 9 0
wird gepriift M

Kreisverkehr Kamener StralRe/Kleine Werlstralse

Am Kreisverkehr hat es 2021 einen Unfall mit einem schwerverletzten Radfahrer gegeben.
Kraftfahrzeuge kdnnen in ostlicher Richtung von der Kamener Stral3e fast ohne Ablenkung in
die Kleine WerlstralRe fahren. AuRerdem ist die Sichtbeziehung beeintrachtigt, da der Kreis-
verkehr auf einer Kuppe liegt. Der Kreisverkehr hat keinen Innenring und damit fehlt die ge-
schwindigkeitsreduzierende Wirkung bei der Durchfahrt auf die Kleine WerlstralSe.

Unfalllage wird abgefragt; Innenring wird gepruft. M

Kreisverkehr Rhynerberg

- Der Radweg fuhrt in nérdlicher Rich-
tung vom Willi-Bonnemeier-Weg tber
den Kreisverkehr und auf der linken
Seite des Heideweges auf die Klein-
bahntrasse. Der Radverkehr quert den
Kreisverkehr im Uhrzeigersinn auf ei-
___ nem Zweirichtungsradweg. Vor dem
R Kreisverkehr ist fur den Kfz-Verkehr das
Zeichen VZ 205 (Vorfahrt gewahren)
mit dem Zusatzzeichen 1000-32 (Rad-

verkehr kreuzend von links und rechts)
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angebracht.

Nach den Ergebnissen der Unfallforschung sind Radfahrende gerade auf Zweirichtungsrad-
wegen im Kreisverkehr besonders gefahrdet, daher wird empfohlen, die Radfurt rot zu mar-
kieren und mit Fahrradsymbolen und Zweirichtungspfeilen zu versehen.

Der ADFC regt eine entsprechende Ausgestaltung an.

Zusatzlich gab es im Mai 2023 folgenden Antrag der Bezirksvertretung Rhynerné: “Zur Foérde-

rung des Fulsgangerverkehrs und zur Steigerung der Sicherheit und im Rahmen des Ausbaus
der Fahrradhauptroute Rhynern werden am Kreisverkehr Dreildndereck Zebrastreifen aufge-

bracht und die Radfurten rot markiert. Zusatzliche soll das Verkehrszeichen 342 -Haifischzah-
ne — aufgebracht werden, um die Vorfahrtberechtigung des Radverkehrs hervorzuheben.”

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

Die Forderung durch die BV Trennung FulBgénger und Radfahrer mit Einrichtung
von Zebrastreifen wurde von der Verwaltung geprtift und abgelehnt. Ein umfang-
reicher Umbau hétte dies zufolge. 90

M\

Alle Richtungen sind gut einsehbar und die Unfalllage ist laut Angaben der Polizei
in dem Bereich unaufféllig, wonach die Verkehrsregelungen von einem Grol3teil
der Schiilerinnen und Schiiler eingehalten werden.

Kreuzung Munsterstralde/Heessener Strafse/Bockumer Weg

Unglnstige Radverkehrsfihrung fir Fahrrader von der Heessener Straf3e in den Bockumer
Weg.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

9_9
Umfangreiche Umplanung erforderlich, aktuell nicht eingeplant kein Unfall bezo-
gen auf diese Radverkehrsfiihrung verzeichnet

6 siehe auch WA vom 29.07.2023 Seite 23
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Radweg Westenwall

Der Westenwall verfiigt Uber Radwege in bei-
de Richtungen, deren Benutzungspflicht auf-
gehoben ist. Trotzdem nutzen viele Radfah-
rende die Radwege, die durch die Pflasterung
| markiert sind. In &stliche Richtung wurde al-

| lerdings ein Warteh3uschen mitten auf den
~ Radweg gebaut und ein Schild Gehweg (VZ

239) mit dem Zusatzzeichen Radverkehr frei
(1022-11) montiert.

5

= Der ADFC hatte vorgeschlagen, den Radver-

kehr Richtung Osten vor dem Wartehau-
schen per Markierung auf die Fahrbahn zu
fuhren.

Auf dem Westenwall gibt es eine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 20 km/h, sodass sich der
Radverkehr auf die Fahrbahn einfadeln kdnnte.
Entsprechende Bordsteinabsenkungen sind | g
vorhanden. Durch diese Markierungslésung hat- '

te der Radfahrende ein klares Signal, wie sie sich
zu verhalten haben. Am &stlichen Ende des
Westenwall wird genau so eine Markierungsl6-
sung verwendet. Dort wird der Radweg wieder

benutzungspflichtig. Radfahrende missen die Fahrbahn verlassen und den Radweg benutzen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Standortanderung der Beschilderung ist erfolgt. Der Radfahrende kann so tber H
eine vorhandene Bordsteinabsenkung auf die Fahrbahn gelangen. Der Radweg

ist nicht benutzungspflichtig.
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Unfallschwerpunkt Wilhelmstralse/Lange Stralse

Im Herbst 2022 hat es an der Kreuzung Wilhelmstralle/Lange StrafSe zwei Unfadlle mit Radfah-
renden gegeben, einen kurz vor Weihnachten. Obwohl das Sicherheitsrisiko fir diesen Kno-
tenpunkt schon von ADFC-Vorstandsmitglied Andreas Bert, der diese Strecke fast taglich be-
fahrt, im Mangelmelder der Stadt Hamm gemeldet wurde, hat der ADFC sich mit einer Mail
am 27.12.2022 direkt an den Stadtbaurat Herrn Mentz gewandt:

Sehr geehrter Herr Mentz,

ADFC-Vorstandsmitglied Andreas Bert befahrt die Wilhelmstral3e fast jeden Tag auf dem Weg
zur Arbeit mit dem Fahrrad. Wiederholt hat er in westlicher Fahrtrichtung an der Kreuzung
zur Langen Strafse brenzlige Situationen erlebt, die ihn zur folgenden Eingabe im Mangelmel-
der der Stadt Hamm veranlassten.

23.09.2022
An der Wilhelmstrasse Einmindung Vorheider Weg/Langestrasse wird dringend das Verkehrszeichen
138 Vorsicht Radfahrer bendtigt.

Hier kommt es immer wieder zu gefahrlichen Situationen, da von der Wilhelmstrasse rechts abbiegende
Autofahrer immer wieder soweit in den Kreuzungsbereich einfahren, dass sie in von hinten kommende
Radfahrer nicht nur behindern, sondern auch zu Vollbremsung zwingen.

Auch sollte hier die Vorlaufzeit fur Radfahrer Uberprift werden, damit es erst gar nicht zur brenzlichen
Situation kommt.

Weiterhin wiirde eine rote Markierung des Radweges helfen.
Mit fahrradfreundlichem Gruf3

Andreas Bert
Von der Stadt Hamm erhielt Herr Bert am 26.09.2022 die folgende Antwort

Sehr geehrter Herr Bert,

vielen Dank fUr Ihre Anregung vom 23. September dieses Jahres bezlglich der Verkehrssituation Wil-
helmstraflSe / Einmindung Vorheider Weg fir Radfahrer:innen.

Die von Ihnen beschriebene Ortlichkeit war im Marz 2022 Bestandteil der Dienstbesprechung Verkehr, in
der mehrere Maflsnahmen und Anregung zur Verbesserung der dortigen Verkehrssituation geprift wur-
den.

Es wurde unter anderem festgestellt, dass die Grinzeit an der Lichtzeichenanlage nicht verlangert wer-
den kann. Des Weiteren wird beziglich des Kreuzungsbereiches der Umbau der Wilhelmstralse abge-
wartet, da eine Rotmarkierung auf dem derzeitigen Pflasterbelag nicht von Dauer ist. Ferner wurde ge-
pruft, ob man die Schaltdauer der Laternen in den dunklen Monaten verlangern kann, dies scheidet je-
doch aufgrund der zentralen Steuerung der gesamten Beleuchtung aus. Das von Ihnen vorgeschlagene
Verkehrszeichen 138 wirde, in Ermangelung passender Aufstellmdglichkeiten vor Ort, aktuell eher noch
zu Irritationen fuhren. Bei der Umbauplanung sind die gemachten Anregungen bertcksichtigt worden.
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Vielen Dank noch einmal fur Ihre Unterstitzung und ich winsche Ihnen trotz aller Widrigkeiten weiter
eine gute Fahrt!

Mit freundlichen GrifSen

verbleibt

Im Auftrag

Verkehrstechnik u. -lenkung

Wie berechtigt das Anliegen von Herrn Bert ist, zeigen zwei Unfdlle, die sich seitdem genau
an dieser Kreuzung ereignet haben.

16.11.2022

Autofahrerin flichtet nach Verkehrsunfall mit einem 12-jdhrigen Fahrradfahrer?
22.12.2022

Radfahrer nach Unfall leicht verletzt - erfolgreiche Fahndung nach flichtigem Audi?

Insofern sehen wir die Entscheidung des Tiefbauamtes, an der Kreuzung Wilhelmstral3e/Lan-
ge StraflSe keine MaBnahmen fir die Sicherheit des Radverkehrs vorzunehmen, als véllig falsch
an. Die oben angegebenen Grinde kdnnen wir nicht nachvollziehen. Eine Roteinfarbung der
Radverkehrsfurt ist natiirlich méglich. Auch Anderungen der Ampelphasen sind méglich,
wenn auch mit héherem Aufwand und Kosten verbunden.

Nur weil Uberlegungen bestehen, die WilhelmstraRRe in ein paar Jahren zu erneuern, halten wir
es fur fatal, damit alle MaRnahmen in der Gegenwart zur Erhéhung der Sicherheit fur Radfah-
rende auszuschlielSen. Wir bitten Sie daher, die Entscheidung, keine weiteren MaSnahmen an
der Kreuzung WilhelmstrafRe/Lange Strafse zu ergreifen, im Sinne der radfahrenden Verkehrs-
teilnehmer/innen noch einmal zu Uberdenken. Auf alle Fdlle sollte die Breitstrichmarkierung
der Radverkehrsfurt wieder hergestellt werden.

Mit freundlichen GriRRen
ADFC Hamm

Im Jahr 2023 wurden keine MafBnahmen durchgefiihrt mit der Begriindung, dass auf der mit
Natursteinpflaster ausgefiihrten Radverkehrsfurt keine Farbe haften wirde. Bei der Befah-
rung der Radhauptroute nach Pelkum wurde in Aussicht gestellt, dass bei anstehenden Aus-
besserungsarbeiten der Wilhelmstralse der Bereich asphaltiert und dann auch rot markiert
wird.

Stellungnahme der Verwaltung:

©|
©|

Radfahrerfurt wird asphaltiert und rot markiert.

[/ WWW. pre . laulicht/pm 44/5371282
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Ausbau der Radhauptrouten als Radvorrangrouten RSV

Zum Bedauern des ADFC hat sich die Stadt Hamm nicht auf einen Ausbaustandard fur die ge-
planten Radhauptrouten festgelegt. Der ADFC winscht sich fir die wichtigen Verbindungen
in die Stadtteile einen Ausbau als Radvorrangroute (Hinweise zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten H RSV FGSV 284/1). Dies hatte zudem den Vorteil, dass Parkpldtze rechts-
sicher aufgehoben werden kdnnen, wie ein aktuelles Gerichtsurteil® aus Aachen zeigt.

Weiterhin bitten wir um Information zur Zeitplanung bei Ausbau der Radhauptrouten.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

Die Verwaltung verfolgt das Ziel, die 11 Hauptrouten sukzessive in den néachsten Jahren
auszubauen. Dabei werden die Routen im Uhrzeigersinn bearbeitet. Bis 2025 soll die Uber-
planung aller Routen abgeschlossen sein.

UnterfUhrung Wilhelmstrale

Im Juli 2022 gab es eine Diskussion um die Gestaltung der Bahnunterfihrung WilhelmstraflSe
mit entsprechenden Artikeln in Westfalischen Anzeiger© 112, Der ADFC hat ebenfalls zur Pro-
blematik Unterfihrung Wilhelmstralse Stellung genommen:

Die Erschliefung des Hammer Westens fir den Radverkehr ist katastrophal. Die Bahnlinie
teilt die Stadt in Ost und West. Der grofSte Teil des Radverkehrs wird auf einem viel zu schma-
len Radweg Uber die Wilhelmstralde durch die Bahnunterfihrung gefiihrt, direkt neben den
rasenden Autos. Zudem ist die Unterfihrung dunkel und ungemdtlich. Das weil auch die Po-
litik. Bereits 2021 verdffentlichte die SPD auf ihrem Facebook-Kanal das Bild einer Konzept-
studie, die eine Veranderung verspricht. Auch die CDU hat sich fir eine Umgestaltung der Un-
terfihrung ausgesprochen, allerdings noch nicht fir eine Umverteilung der Verkehrsflachen.

Inzwischen hat die Stadt reagiert, wie der WA in seiner Ausgabe vom 27.07.2023 berichtet.
Man will nun mit etwas Geld die Beleuchtung verstarken und die Lichtkunst mit Leuchten
verbessern. Eine Umgestaltung des Verkehrsraumes lehnt die Stadt ab. “Zu kurzfristig, man

9 Urteil des Verwaltungsgerichts Aachen: Herderstral3e ist eine Fahrradstrae — zu Recht!

a.de/hamm/hamm-mitte-ort
hamm-92429163.html
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musste den Verkehr erst einmal beobachten”, heifst es aus dem Stadtplanungsamt. Mehr
Floskeln, um das Problem loszuwerden, gibt es nicht.

Gleichzeitig fuhren die Hauptradrouten nach Pelkum und Herringen Uber die WilhelmstraRe,
die ohnehin schon von Fahrradunfallen belastet ist und keine ausreichend breiten Radwege

hat. Die Bahnunterfihrung béte die Chance, mit dem dringend notwendigen Umbau zu be-

ginnen.

Der ADFC bedauert, dass die Verwaltung die Chance nicht nutzt, die Situation fur den Rad-
und FulRverkehr auf der Wilhelmstralse im Bereich der Unterfihrung nachhaltig zu verbes-
sern. Die WilhelmstralSe insgesamt ist eine wichtige Verbindung auch fiir den Radverkehr in
den Hammer Westen.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

9 9
Unterfiihrung WilhelmstralBe: Es wird eine Neuaufteilung zugunsten der Radfah- M
rer:innen und Ful3génger:innen untersucht.

ADFC Hamm fordert Tempo 30 auf der Wilhelmstrafse in Hamm

o Der Allgemeine Deutsche Fahrrad
Q e 2 Club (ADFC) in Hamm setzt sich nach-
WA dricklich fur die EinfUhrung von Tem-

: | @Q po 30 auf der WilhelmstralSe ein. Hin-
@ tergrund der Forderung sind die zahl-
’ % reichen Unfélle zwischen Pkw und

i Nt ) Q ) Q Q Radfahrern sowie FuRgangern auf der
Q ; ) Q Q, Q I " WilhelmstraRe. Allein im Jahr 2022
Q ereigneten sich 14 solcher Unfalle,
Q_ﬁ » Q. / hinzu kamen 2 weitere Unflle mit
QQ | e Fahrradbeteiligung. Die Wilhelmstra-
o Q QQ Q : ; f3e stellt aufgrund der hohen Unfall-
Ll . ‘ Q # haufigkeit und der vielen Kreuzungen

-

S - und Einmundungen eine besonders

Die Grafik zeigt Unfalle mit Personenschaden von PKW mit gefahrliche Strecke fUr den Radver-

Radfahrenden oder kehr dar. Zudem ist die StrafSe ein
FulBgdnger*innen

wichtiger Schulweg fir viele Schile-
Quelle: Statistisches Bundesamt

rinnen und Schdler, die die Schulen

am Friedrich-Ebert-Park, die Wilhelm-
Busch-Schule und die Berufskollegs am Vorheider Weg besuchen. Langfristig soll die Wil-
helmstralSe als Teil der Radhauptrouten fahrradfreundlich umgebaut werden. Darauf kénnen
wir nicht warten. Tempo 30 ist daher aus Sicht des ADFC eine unverzichtbare Sofortmaflinah-
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me flr diese zentrale Radverbindung in den Westen, nach Herringen und Pelkum. Sie ist kos-
tenglinstig und einfach umzusetzen.

Argumente fur eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

1. Verkehrssicherheit erhéhen: Die hohe Anzahl von

Tempo 30 statt 50 V@
Unfallen zwischen Kfz und Radfahrern sowie Ful3gan- halbiert den Anhalteweg
gern auf der Wilhelmstrale ist besorgniserregend. Anhalteeg (Reaktionsweg + Bremsweg) in Mzter

Durch die EinfUhrung von Tempo 30 kann das Unfallri-

siko deutlich gesenkt werden, da die Fahrzeuge im &* 11m
Notfall schneller zum Stehen kommen und so magli-

che Kollisionen vermieden werden kénnen, da sich der +¢ @o\ A
Anhalteweg bei Tempo 30 gegenuber Tempo 50 hal- Kollision bei 48 km/h
biert.

Cuahe; e, 223 Grank. W00 2020, L= LU EYHL

2. Schutz der schwacheren Verkehrsteilneh-

mer: Da die WilhelmstraRe von vielen Radfah- Uberlebenschance von FuBgénger*innen
nach Geschwindigkeit des Autos

SN\ RA R - 2 9von 10
[ | QFA’E ¢ “ . o‘ °y iiberlehen eine
y ' q ‘ ' x Kollision bei
IR L ' \ 30 km/h
N\ : 4 .; 2von 10
‘ ¥ '\ iiberleben eine
4 1 | L] Kollision hei
- ][ 50 km/h

(uelec OECDE(MI Trareport Fiesearh Dertre: Speed Maragsmentrepert, Paris 2008

oolitter

rern und FuRgdngern genutzt wird, ist deren

Sicherheit zu gewahrleisten. Entlang der Wil-

helmstralSe bzw. in den angrenzenden Quar-
tieren befinden sich Schulen, eine Kinderta-
gesstatte und ein Stadtteilzentrum. Bei Tempo

100 \ampacicor i b con

30 ist das Risiko schwerer Verletzungen deut-
lich geringer als bei Tempo 50. So Uberleben
nur 2 von 10 FulRgangern eine Kollision bei 50 km/h, aber 9 von 10 bei 30 km/h.

3. Forderung des Umweltschutzes: Durch Tempo 30 - -
. L . . Menschliches Ohr nimmt Tempo 30 statt
kénnen auch Emissionen und Larm reduziert werden. 50 als Halbierung des Verkehrs wahr
Dies tragt zur Verbesserung der Luftqualitat bei und Ab 30 kmvh st Rollgerausch lauter ass Mator

schafft ein angenehmeres Lebensumfeld fir die An-
wohnerinnen und Anwohner. Denn Tempo 30 wird
vom menschlichen Ohr als Halbierung des Verkehrs

wahrgenommen.

4. Schulwegsicherheit: Viele Schilerinnen und Schiiler

Quelle: BAFY 2021 Crafile VOO 2022

nutzen die Wilhelmstrale als Teil ihres Schulwegs zu

den Schulen am Friedrich-Ebert-Park, der Wilhelm-

Busch-Schule oder den Berufskollegs am Vorheider Weg. Durch eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung wird dieser Schulweg sicherer, da Kinder und Jugendliche besser vor potenziell ge-
fahrlichen Situationen geschitzt sind.

5. Férderung des Radverkehrs: Eine angemessene Verkehrssicherheit ist ein wichtiger Faktor,
um den Radverkehr zu férdern und mehr Menschen dazu zu ermutigen, das Fahrrad als um-
weltfreundliches Fortbewegungsmittel zu nutzen. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf
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30 km/h schafft eine freundlicheres Umfeld fir Radfahrende und fordert deren Prasenz im
StralRenverkehr. Dies ist fiir die WilhelmstraRe von besonderer Bedeutung, da sie Teil der
Hauptradrouten nach Pelkum und Herringen ist.

FUr die ca. 2,2 km lange Strecke wirde sich die Fahrzeit fir Pkw und Busse von 2,6 min auf 4,4
min erhdhen, also um weniger als 2 min (bei angenommener konstanter Geschwindigkeit).
Angesichts der Ampelschaltungen und Stopps auf der Strecke ist dies ein vertretbarer Zeit-
verlust im Vergleich zu den genannten Vorteilen.

Die EinfGhrung von Tempo 30 auf der WilhelmstrafRe in Hamm ist daher ein notwendiger
Schritt, um die Verkehrssicherheit zu erh6hen, die schwacheren Verkehrsteilnehmer zu
schitzen, die Umweltbelastungen zu reduzieren und insbesondere den Schulweg fur die
Schilerinnen und Schler sicherer zu machen, spatestens wenn die in der parlamentarischen
Beratung befindlichen Anderungen des StraRenverkehrsgesetzes und der StraBenverkehrs-
ordnung dies ermdglichen.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

Tempo 30 auf gesamter Strecke nicht vorgesehen: Unfalllage unkritisch laut An-
gaben der Polizei, die weitergehenden MalBnahmen erfordern; libergeordneter H
Verkehr; Trennung zw. Radweg und Fahrbahn vorhanden

Keine Grundlage gem. StVO vorhanden, Anderung der StVO bleibt abzuwarten

Ampel HafenstralSe/Weststralse

Die kirzlich fertiggestellte Ampelanlage Uber die HafenstralRe an der Kreuzung mit dem Ri-
chard-Matthaei-Platz bringt nicht die erhoffte Verbesserung, da die Strafl3e nicht in einem
Zug Uberquert werden kann. Es ist zu beflirchten, dass viele Radfahrende trotzdem weiter
geradeaus Richtung Westen fahren und die Hafenstral3e im Bereich der Poststrale oder noch
weiter westlich ungesichert queren, um auf den einseitigen Zweirichtungsradweg auf der
Sldseite der Hafenstral3e zu gelangen.

Der ADFC schlagt vor, die Rechtsabbiegespur von der HafenstralRe in den Richard- Matthaei-
Platz als Bedarfsampel zu schalten.

Stellungnahme der Verwaltung:

Verwaltung wird alternative Schaltung entwickeln und testen.
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Datenauswertung Stadtradeln

Hamm nimmt vom 19.08. bis 08.09.2023 wieder am Stadtradeln teil. Hierfir steht eine Smart-
phone-App zur Verfigung, mit der die Fahrten aufgezeichnet werden kénnen. Die mit der
Stadtradeln-App gesammelten Bewegungsdaten werden zentral ausgewertet. Nach Kenntnis
des ADFC hat die Stadt Hamm in der Vergangenheit von dieser Méglichkeit keinen Gebrauch
gemacht und damit auf die M&glichkeit einer datengestitzten Radverkehrsplanung verzich-
tet. Auch fir den Masterplan Mobilitat ist keine erneute Erhebung des modal split vorgese-
hen.

Seit diesem Jahr werden die Bewegungsdaten aus der Stadtradeln-App aufgrund der Forde-
rung durch das BMDV den teilnehmenden Kommunen kostenfrei zur Verfigung gestellt. Wird
die Verwaltung diese Mdglichkeit nutzen und die Daten verdffentlichen, um damit auch Prio-
ritdten beim Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur zu begrinden? www.stadtradeln.de/ride
www.radverkehr-in-deutschland.de

Tiefgarage Heinrich-Kleist-Forum fur Fahrrader

Auf der letzten Mitgliederversammlung des ADFC wurden die eingeschrinkten Offnungszei-
ten der Radstation am Bahnhof kritisiert. Die Radstation schliefst bereits um 19 Uhr und ist
am Wochenende nicht gedffnet. Die Anzahl der 24h-Stellplatze ist begrenzt, es gibt eine lan-
ge und sehr statische Warteliste.

Die Tiefgarage Heinrich-Kleist-Forum ist dagegen nicht ausgelastet, was auch daran liegt,
dass die vorhandenen Stellplatze fir grofSere Autos nicht mehr ausreichen. Der ADFC schlagt
daher vor, einen Teil der Tiefgarage als Fahrradparkhaus umzubauen. Diesen Vorschlag hat der
ADFC Herrn Stadtbaurat Mentz bereits mit Mail vom 14.04.2023 mitgeteilt und auf entspre-
chende Férderprogramme des BMDV hingewiesen.

Wir bitten um Auskunft, ob entsprechende Planungen seitens der Verwaltung vorgesehen
sind.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:
Die Tiefgarage ist ausgelastet, z. T. durch Dauerparkplatze.

Folgende Problematik besteht: Die geforderte lichte Hbhe fiir Radverkehr von M
2,25 m wird mit 1,85 m nicht eingehalten. In der Tiefgarage ist Einbahnstral8en-

regelung. Bedingt hierdurch ist das Erreichen von den gewiinschten Abstellmég-
lichkeiten unkomfortabel. Verkehrssicherungspflicht wird nicht gewéhrleistet.
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Erlass zu Piktogrammketten

Das Ministerium fir Umwelt, Natur und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen hat am
23.01.2023 einen Erlass herausgegeben, der unter bestimmten Voraussetzungen eine Aus-
nahmegenehmigung fir die Anordnung von eigenstandigen Verkehrszeichen auf Fahrbahnen
offentlicher StrafSen ermdglicht, auf denen der Radverkehr im Mischverkehr gefUhrt wird.

Der Erlass wurde auf der OstingstralRe angewendet, was der ADFC Hamm ausdriicklich be-
grifst. DarUber hinaus bitten wir zu prifen, ob fir weitere Stralsen mit nicht benutzungs-
pflichtigen Radwegen, z.B. auf der Siidstrale, der Marker Allee, der Werler Stralse, Eschenallee
und der AmtsstralRe entsprechende Piktogrammketten angebracht werden kénnen.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

Bei den Fahrradpiktogrammen handelt es sich nicht um Verkehrszeichen. Von der beliebi-
gen Anordnung von Piktogrammketten ist abzuraten. Ein gezielter Einsatz zur Erhebung der
Aufmerksamkeit an neuralgischen Strecken ist sinnvoll. Offentlichkeitsarbeit. Der ADFC er-
stellt eine Liste von neuralgischen Stellen. Diese werden bzgl. Aufbringen von einzelnen Pik-
togrammen gepriift.

Gefahrenstelle Dunantweg/Holunderweg

Durch die hohe Hecke gibt es hier Sichtbehinderungen, die im Kreuzungsbereich immer wie-
der zu gefdhrlichen Situationen fihren. Welche MaRnahmen plant die Verwaltung zur Beseiti-
gung dieser Gefahrenstelle?

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

Zurtickschneiden bzw. Roden von Hecken. Anordnung von Verkehrszeichen bei Umbau des
Dunantwegs.
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Vorschlage des ADFC und deren Umsetzung

Der Arbeitskreis aus ADFC und Vertretern der Stadt trifft sich seit drei Jahren. Der Eindruck
des ADFC ist, dass die in dieser Zeit vom ADFC vorgebrachten Vorschlage weitgehend igno-
riert wurden. Insofern stellt sich die Frage, ob der ADFC Uberhaupt Themen in den Arbeits-
kreis einbringen soll.

Verbesserungsvorschldge von erfahrenen Vielradfahrern, wie ADFC sind naturlich ge-
wuinscht.

Brickenneubau als Ersatz fur die “Todesbricke”

Als Ersatz fur den Weg entlang der Bahn vom Hammer
Norden zum Westausgang des Bahnhofs (Todesbriicke)
wurde der Neubau einer Bricke vorgeschlagen. Wie
steht die Stadtverwaltung zu diesem Vorhaben? Der
vorhandene Weg ist seit langer Zeit ein Fuldweg, der aber
von sehr vielen Radfahrenden benutzt wird. Die Stadt-
verwaltung hat im September 2023 die Schilder “Geh-
weg” (VZ 239) durch das Schilder “Radfahren verboten”
(VZ 254) ersetzt, um das Verbot fir Fahrrader zu verdeut-
lichen.
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" . Gleichzeitig forderte der ADFC den Neubau einer Briicke
als Alternative zum Weg entlang der Bahn und unter-
stiitzte damit Uberlegungen der Stadtverwaltung. Inzwi-
schen hat der Hauptausschuss im Dezember 2023 das
Vorhaben auf den Weg gebracht.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

Der Neubau einer neuen Bricke wird von der Stadt verfolgt. Hierzu werden aktuell rechtliche
Grundlagen geschaffen. Ob der Neubau erfolgen kann, liegt nicht allein in der Entscheidung
der Stadtverwaltung.
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Radfahrende werden systematisch in den Seitenbereich der
StralSe abgedrangt

Die Art und Weise, wie Strafsen und Verkehrsinfrastruktur gestaltet sind, kann erheblichen
Einfluss auf das Verhalten und die Wahrnehmung der Verkehrsteilnehmer haben. Wir sehen,
dass in der Stadt Hamm Radverkehrsfurten rot eingefarbt werden, diese aber auf nicht be-
nutzungspflichtige Radwege oder sogar fur Fahrrader freigegebene Gehwege fuhren. Die Be-
nutzungspflicht wurde aber aufgehoben, weil diese Radwege nicht den Anforderungen der
StVO entsprechen.

Durch die Radverkehrsfihrung wird Autofahrenden signalisiert, dass Fahrrader auf der Fahr-
bahn nichts zu suchen haben, was zu Konflikten und hdufig unangemessenen Verhalten
durch die Autofahrende gegenliber Radfahrenden fuhrt, falls ein Radfahrer hier die Fahrbahn
benutzt.

Wie steht die Stadtverwaltung zu dieser Problematik?

Stellungnahme der Verwaltung:

Zu 1) Auch bei nicht benutzungspflichtigen Radwegen oder Gehwegen, Radfahrer frei wer-
den an neuralgischen StralReneinmiindungen die Furten rot markiert. Der einbiegende Kfz-
Teilnehmende soll zusatzlich auch auf die Radverkehrsteilnehmenden aufmerksam gemacht
werden, auch wenn der Weg nicht benutzungspflichtig ist.

Zu 2) Um konkrete Beispiele wird gebeten, dann kénnen diese geprift und wenn moglich
hierfir Lésungen gefunden werden.

27/35



G adfc

Hamm

Unklare WegfUhrung an der Kreuzung Herringer Weg/
Bonifatiusweg

Kirzlich wurden wir auf eine besondere Problematik an der Kreuzung Herringer Weg/Bonifa-
tiusweg aufmerksam gemacht.

Der Radverkehr wird von der WilhelmstraRRe in westlicher Richtung ab der RadbodstralRe auf
die Anliegerstrafse Herringer Weg gefiuhrt. Vor dem Bonifatiusweg fihrt ein nicht ausgezeich-
neter Geh-/Radweg auf den strallenbegleitenden Radweg in Richtung Westen, der von fast
allen Radfahrenden genutzt wird.

Da keine Radverkehrsfurt Uber den Bonifatiusweg markiert ist, kommmt es hier gelegentlich zu
Konflikten mit abbiegenden Kfz vom Bonifatiusweg in den Herringer Weg.

Losung: durch die Markierung einer Radverkehrsfurt kdnnte die Situation geklart und damit
ein Beitrag zu mehr Sicherheit geleistet werden. Darlber hinaus ware es fur den Radverkehr
winschenswert, wenn die Fihrung des Radverkehrs durch eine Auszeichnung des Weges vor

dem Bonifatiusweg als Radweg verdeutlicht werden kdnnte.

Bei dem Weg handelt es sich um einen Gehweg, er hat nicht die ausreichenden
Breiten fur einen gemeinsamen Geh- und Radweg. Der Radfahrer muss Uber den P
Bonifatiusweg fahren. Diese Regelung schliel3t die Rotmarkierung der Furt als M

Radwegeflihrung aus. Umfangreicher Ausbau ware erforderlich.
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Dortmunder Stral3e

Im weiteren Verlauf des Radweges in westlicher Richtung auf der Dortmunder Stral3e ist der
Radweg nur unzureichend markiert, was insbesondere an Grundstiicksausfahrten (Tankstel-
len und Geschéafte) zu gefadhrlichen Situationen fihrt. Eine deutliche Markierung des Radwe-
ges gerade im Bereich der Ausfahrten ware aus Sicherheitsgriinden dringend erforderlich.

Hier kdnnte allein mit einer Breitstrichmarkierung die Sicherheit der Radfahrenden deutlich

erhoht werden.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

Nicht pauschal tGiber den gesamten Abschnitt, sondern wenn Einzelfallprifung Notwendigkeit
ergibt.

Bradfordstralse

Die Bradfordstrale ist ab der Unterfihrung Ahornallee auf der rechten StraRenseite komplett
zugeparkt. Die Autos muissen also auf einer Seite stehen bleiben. Anders geht es nicht. Fur
Radfahrer ist das oft ein Problem, weil die meisten Autofahrer nicht warten wollen und der
Radfahrer dann gezwungen ist anzuhalten. Es gab hier schon mal den Versuch, eine Einbahn-
straRe flr Autos in Richtung Eschenallee einzurichten. Das wurde aber schnell wieder riick-
gangig gemacht.

Stellungnahme der Stadtverwaltung:

Abschnitt ErlenstralRe bis Eschenallee:

In Einbahnstralen wird bevorzugt deutlich ztigiger durchgefahren, deshalb keine Einbahn-
stral3e einrichten. Der Verwaltung ist kein Versuch bekannt, dass die Einrichtung der Ein-
bahnstral3e hier geplant war.

Durch eine Einbahnstrale wirde sich die Problematik nicht reduzieren.
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Anmerkungen des ADFC zur Radhauptroute Pelkum

Am 5. Mai 2023 haben Mitglieder des ADFC mit Mitarbeiter*innen der Stadtverwaltung die ge-
planten Radhauptrouten nach Pelkum befahren und ihnen wurden die Entwirfe erlautert.
Dafur bedankt sich der ADFC Hamm ausdricklich.

Grundsatzlich begriifst der ADFC die Variante Uber die WilhelmstraRe zum Friedrich-Ebert-
Park und weiter zur Kamener Stral3e, da Uiber diese Route die Schulen am Friedrich-Ebert-Park
an das Radhauptroutennetz angebunden werden. Andererseits gibt es auf dieser Route der-
zeit Abschnitte, die aufgrund der Qualitdt und Breite der stralSenbegleitenden Radwege nicht
fur eine Hauptroute geeignet sind. Dies betrifft insbesondere die Bahnunterfihrung Wil-
helmstralse und den Radweg auf der Wilhelmstralse bis zur Ackerstralse. Auf diesem Abschnitt
sollte eine Umgestaltung des Verkehrsraumes zugunsten des Radverkehrs zeitnah in Angriff
genommen werden.

Ergdnzend zu den im Plan vorhanden Maldnahmen hat der ADFC Hamm noch folgende Win-
sche:

1. Im Abschnitt BahnhofstraRe (fir Radfahrer freigegebene Fulsgangerzone) sollte der
dunkelgraue Fahrweg mit Radsymbolen versehen werden, um Fufsganger auf die
Funktion als Radweg aufmerksam zu machen und die Verkehrs- und Aufenthaltsrau-
me besser zu trennen.

2. Als problematisch wird der Bereich der Wilhelmstr. zwischen den Einmindungen
Otto-Brenner-StrafSe und AckerstralRe angesehen. Da aus der Otto-Brenner-Stralse
kommende Kfz in Richtung Westen die “griine Welle” mitnehmen wollen, wird hier oft
viel zu schnell gefahren, was auch zu einer Gefahrdung der Radfahrer an der Kreuzung
mit der Lange Strale fihrt.

3. Ander Einmindung der Lange StralSe in die Wilhelmstralse ist keine Radfurt markiert,
der Radweg ist nur durch eine Pflasterung gekennzeichnet, die bei Ndsse und Dunkel-
heit kaum wahrnehmbar ist. Hier sollte die Furt deutlich (rot) markiert und mit einer
Breitstrichmarkierung versehen werden.

Die AckerstralRe sollte als Fahrradstral3e ausgewiesen werden.

5. Ebenso sollte fir die reine Anliegerstrafse Auf der Geist eine Umwidmung als Fahrrad-
straRRe erfolgen.

6. Der direkt gegeniiber der StrafRe Auf der Geist beginnende und noch auszubauende
Feldweg erscheint uns als Alternative zu der angedachten Fihrung Uber die Lohaus-
erholzstraRe / Albert-Spieker-Weg / Liboriusweg als ungeeignet. Zum einen durch die
noch zu errichtende und dann mdglicherweise schwer zu erkennende Rampe und
durch die unibersichtliche Kreuzung Heinrich-Heine-Stralse/Kamener Stralie.

7. An der Kreuzung Auf dem Daberg/Kamener Stral3e sollte die Verkehrsfiihrung eindeu-
tig geregelt werden. Zur Zeit benutzen die Radfahrer in der Regel den Fulsganger-
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Uberweg. Hier wiinschen wir uns auf der Strafse Auf dem Daberg eine Aufstellflache fir
Radfahrer vor der Haltelinie fir Autos und einen kurzen Schutzstreifen, der es Radfah-
rern ermadglicht, rechts an den Autos vorbei in die Aufstellflache zu fahren. Auf der ge-
genlberliegenden StrafSenseite der Kamener Straf3e sollten die Absperrungen ent-
fernt und die Radverkehrsfihrung durch Markierungen verdeutlicht werden.

8. Im weiteren Verlauf der Kamener Strafe verhindern in der Rechtskurve nach der Be-
bauung zwei alte Bdume eine verkehrssichere Gestaltung der Hauptroute. Aus unserer
Sicht bliebe hier nur eine Verbreiterung des Radweges zu Lasten der Stralle.

9. Die zeitlich spatere Routenfiihrung durch das CreativRevier Heinrich-Robert sehen wir
als gute Alternative zur Kamener Straf3e. Bis zur Realisierung nach ErschliefSung des
dortigen Baugebietes sollten aber der Zweirichtungsradweg und weiter folgend die
beidseitigen Radwege entlang der Kamener Strafse mit einem sicheren Ausbau der
LSA-Querung angemessen verbreitert werden.

Die alternativen Routen Uber die BaumhofstrafSe bzw. Zum Wiescherbach sind beliebte Rou-
ten von Pelkum in das Stadtzentrum, die mit vorgesehenen Malsnahmen gut geeignet sind

und von Radlern gerne benutzt werden.

Gleichwohl halten wir den Verlauf der Hauptroute Uber die WilhelmstralSe, den Friedrich-

Ebert-Park und die Kamener StrafSe fir geeigneter, wenn die erforderlichen MaRnahmen zur
Verkehrssicherheit der Radfahrer umgesetzt werden. Entscheidend fur uns sind dabei die An-
bindung der zahlreichen Schulen im Hammer Westen und die vorhandene Bevélkerungsdich-

te, die damit motiviert werden konnte, mit dem Fahrrad in die Stadt und zurick zu fahren.

Radlerstammtisch zieht Bilanz zum Radverkehr nach der Halfte
der Legislaturperiode
Die Ampelkoalition in Hamm mit ambitionierten Zielen angetreten. “Wir wollen den klima-

freundlichen Verkehr innerhalb der nachsten finf Jahre auf mindestens 50% des Anteils am
Gesamtverkehr steigern’, heiSt es im Koalitionsvertrag. Konkret zum Radverkehr steht im

Koalitionsvertrag:

Wir wollen, dass Radfahren in Hamm die bessere Alternative fir den Weg zur Arbeit, fir den Schulweg
und in der Freizeit ist. Dafir missen wir in Hamm deutlich besser werden, was den Zustand der Rad-
wege, die Erreichbarkeit der Stadtbezirke und die Sicherheit angeht. Unser mittelfristiges Ziel ist ein
kreuzungsfreier Radweg in die Innenstadt — aus jedem Bezirk aus. Der Radschnellweg Ruhr erhdlt mit
uns endlich Prioritat.

Wir werden geschiitzte Fahrradstreifen (Protected Bike Lanes) an Hauptverkehrsachsen einrichten und
mit mehr farblicher Markierung, gut ausgebauten und beleuchteten Fahrradwegen, mehr Fahrradstra-
Ben, mehr Abstellméglichkeiten fir Fahrrader und Lastenrader, Fahrradparkh3user, der Nutzung von
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digitalen Ampelsystemen zum Vorrang (griine Welle) fir den Fahrradverkehr und weiteren Mafsnahmen
das Fahrradfahren in unserer Stadt deutlich angenehmer, schneller und sicherer machen. Mit einem
durchgangigen Radwegesanierungsprogramm halten wir bestehende Wege instand.

aus: Aufbruch - Jetzt das Morgen gestalten, Koalitionsvertrag 2020 - 2025

Nach zweieinhalb Jahren hat der Radlerstammtisch auf seiner Sitzung im Oktober 2023 Bilanz
gezogen, inwieweit die Ampelkoalition ihren Ansprichen gerecht wird.

Radhauptrouten in die Stadtbezirke

Von kreuzungsfreien Radwegen hat man sich schnell verabschiedet, plotzlich hield es barrie-
refreie Radwege, was immer auch Barrierefreiheit im Zusammenhang mit Radwegen bedeu-
tet. Immerhin hat die Stadtverwaltung damit begonnen, die Fahrradpromenade und Haupt-
radrouten in die Stadtbezirke zu Uberplanen. Damit wurde das bereits 2020 unter Oberbir-
germeister Hunsteger-Petermann beschlossene Radwegebauprogramm umgesetzt. Im Jahr
2021 wurden die Planungen fir die Fahrradpromenade und die Radhauptrouten nach Werries,
Uentrop und Braam-Ostwennemar beschlossen, 2022 folgten die Planungen fur Rhynern und
Westtiinnen und im August 2023 fur die Radhauptroute nach Pelkum. Die Planungen fur Her-
ringen, Bockum-Ho&vel und Heessen sollen noch in dieser Legislaturperiode folgen.

Fir die Hauptrouten gibt es keinen definierten Ausbaustandard. Winschenswert ware ein
Ausbau als Radvorrangroute, wie er von der FGSV (Forschungsgesellschaft fur StrafSen und
Verkehrswesen) festgelegt wurde. Im Beschluss heifSt es aber: “Eine Konkretisierung der in
Hamm anzuwendenden Standards erfolgt im Rahmen der Malsnahmenvorschldage”. In den
Mafinahmentabellen finden sich jedoch keine Angaben zu den verwendeten Standards. Kon-
krete Umsetzungen der Planungen gibt es bis auf wenige Teilsticke noch nicht. Es zeigt sich
aber, dass fast Uberall kombinierte Rad-/Gehwege vorgesehen sind. Damit sind Konflikte zwi-
schen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern weiterhin vorprogrammiert, fir eine Rad-
hauptroute, auf der Pendler zligig zur Arbeit kommen wollen, ist dies nicht komfortabel - und
auch nicht barrierefrei.

Umgesetzte MalRnahmen

Bei der Fahrradpromenade hat die Stadt den Radweg um Markierung und Hinweisschilder er-
ganzt, die Ampelphasen an der SternstralSe fahrradfreundlicher gestaltet, der Radweg an der
HafenstralRe nordlich vom Alleecenter wurde asphaltiert und eine Lichtzeichenanlage von der
HafenstralRe zum Richard-Matthei-Platz gebaut, die fir den Radverkehr aber keine Vorteile
bringt.

Im Rahmen der Hauptroute nach Werries wurde die Adenauerallee zwischen Fahrstrafse und
Lippestral3e asphaltiert, allerdings nur in einer Breite von 3 m als kombinierter Geh-/und
Radweg, was gerade am Wochenende haufig zu Konflikten fihrt. Weiterhin wurde die Ande-
nauerallee im Bereich Ahsediker und im Bereich der Theodor-Heuss-Grundschule asphaltiert.
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Auf der Radhauptroute nach Braam-Ostwennemar wurde die KI-Ampel HefSler Strafse/Marker
Allee installiert, fir den Ausbau des Dunantweg Ausbauplane vorgestellt und Bauarbeiten fir
2023 angekiindigt. Die Bricke “Die Dille” wird erneuert und der Mennenkamp saniert.

Bei der Radhauptroute nach Westtinnen wurde die Rottwiese (Fahrradstralse) bis zum Hun-
deplatz neu asphaltiert und weiter bis zur Werler StraRe wurde die wassergebundene Decke
erneuert, aber nicht asphaltiert.

Die Grinstrafe als Teil der Radhauptroute nach Rhynern wurde als Fahrradstral3e rot mar-
kiert, die Vorfahrt geandert und die Rampen abgeflacht. In einem Abschnitt betragt die Breite
der FahrradstrafSe nur gut 2 m, da man nicht bereit war, in diesem Abschnitt die Parkplatze zu
entfernen. Dies entspricht nicht den Anforderungen an eine Fahrradstral3e, zumal die Grin-
strafSe fur den Kfz-Verkehr freigegeben ist.

Betrachtet man das Gesamtvolumen der Arbeiten, so sind von den Uber 180 Einzelmalnah-
men bis heute erst etwa 10 % umgesetzt, die grofsen Ausbauprojekte fehlen noch. Bis 2030
sollen alle Hauptrouten vollstandig ausgebaut sein. Mit den vorhandenen finanziellen und
personellen Ressourcen erscheint es unwahrscheinlich, dass die verbleibenden Arbeiten in-
nerhalb von sieben Jahren umgesetzt werden kdnnen.

Abbau von Umlaufsperren und Fahrradparken

Insgesamt hat die Stadt seit 2021 insgesamt 120 Umlaufsperren entfernt oder umgebaut. Da-
durch konnte der Komfort fir den Radverkehr erheblich verbessert werden.

Das Programm, 2000 Fahrradbigel pro Jahr im Stadtgebiet neu aufzustellen, hat die Parksi-
tuation fir Fahrrader deutlich verbessert. Die Planung eines Fahrradparkhauses an der Stadt-
hausstralde ist zu begrifSen.

Nach wie vor problematisch ist die Parksituation am Hauptbahnhof. Die sehr begrenzte Zahl
der 24-Stunden-Parkplatze und die restriktiven Offnungszeiten der Radstation stellen fir
Pendler eine erhebliche Einschrankung dar. Trotz neuer Fahrradbigel am Westausgang und
am Willy-Brandt-Platz ist die Parksituation am Hauptbahnhof unbefriedigend.

Radschnellweg Ruhr

Der Radschnellweg Ruhr, der seit 2014 geplant wird, soll frihestens 2030 fertiggestellt wer-
den.

Protected Bike Lanes

Es gibt einen Beschluss fur die Einrichtung einer Protected Bike Lane in Herringen auf der
Dortmunder StraRe zwischen SchachtstraRe und Torksfeld aus dem Juni 2021, dieser wurde
aber bis heute nicht umgesetzt. Weitere Planungen zu Protected Bike Lane sind nicht be-
kannt.
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Sicherheit und Komfort

Die Zahl der Unfdlle mit Radfahrerbeteiligung ist im Jahr 2022 gegenuber dem Vorjahr stark
angestiegen, nachdem sie wahrend der Pandemie aufgrund des geringeren Pkw-Verkehrs zu-
rickgegangen war. Im Jahr 2022 wurden wieder die Werte vor der Pandemie erreicht. Im Jahr
2022 gab es zwei tédlich verunglickte Radfahrende, im Jahr 2021 einen tddlich verunglickten
Radfahrer, in den Jahren davor gab es lange Zeit keine tddlichen Unfdlle mit Fahrradern. Ins-
besondere die Zahl der verunglickten Rad fahrenden Kinder ist im Jahr 2022 stark angestie-
gen.

Ein grofSer Teil der Unfalle mit Fahrradern findet im Kreuzungsbereich beim Abbiegen oder
Queren statt bzw. bei Grundsticksausfahrten. Um die Aufmerksamkeit der Autofahrenden zu
erhoéhen, wurden an vielen Kreuzungen die Radverkehrsfurten rot markiert.

Eine weitere Erhéhung der Sicherheit ergibt sich durch getrennte Ampelphasen fir den
rechts- bzw. linksabbiegenden Kfz-Verkehr und die parallel fahrenden Radfahrer. Solche Am-
pelschaltungen sind in Hamm nicht bekannt.

Es gibt viele Moglichkeiten, den Komfort fir den Radverkehr zu erhdéhen. Eine wichtige Mal3-
nahme ist die Verklrzung der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen. Noch immer diskriminieren
viele Lichtsignalanlagen den Rad- und FulRverkehr durch deutlich Iangere Wartezeiten als den
Kfz-Verkehr. Die Wartezeiten an Lichtsignalanlagen mit Anforderungsschaltung kénnten zum
Teil deutlich verklrzt werden, aufSerdem sollte an vielen Lichtsignalanlagen die Fahrradampel
bei jeder Durchfahrt auf Griin geschaltet werden. Dies wurde an der Kreuzung Werler StralRe/
Ostdorfstralde umgesetzt, aber leider auch nur dort.

Eine weitere Moglichkeit, den Komfort zu erhéhen, ist der Grinpfeil fur Radfahrer. Obwohl
dieses seit der Novellierung der StVO 2020 existierende Verkehrszeichen in den Nachbarstad-
ten bereits eingesetzt wird, fehlt es in Hamm komplett.

Insofern sehen die Mitglieder des Radlerstammtisches beim Thema Sicherheit und Komfort
noch viele Méglichkeiten, dem Anspruch des Koalitionsvertrages gerecht zu werden, das vor-
handene Potenzial an Verbesserungsmaglichkeiten bleibt ungenutzt.

Radwegesanierungsprogramm

“Mit einem durchgadngigen Radwegesanierungsprogramm halten wir bestehende Wege in-
stand.” In den letzten zweieinhalb Jahren wurde die Oberflache diverser Radwege erneuert.
Eine substantielle Neugestaltung der Radwege hat dabei nicht stattgefunden, in der Ost-
wennemarstralle wurde der Radweg in einen kombinierten Geh-/Radweg umgewandelt. Auf
der Marker DorfstraRe wurde der Schutzstreifen abgefrast.

Vorgestellt wurden die Umbauplane zur Goethestralde, die auf zwei Fahrspuren reduziert und

um Radwege erweitert werden soll. Die Umsetzung wurde fir das 4. Quartal 2023 angekin-
digt.
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Radverkehrsplanung - Fehlanzeige

Abgesehen von der Planung der Radhauptrouten gibt es in Hamm derzeit keine Radverkehrs-
planung. Sanierungsmalnahmen an Radwegen werden entweder auf Antrag der Bezirke oder
bei unzumutbarem Zustand der Radwege von der Verwaltung veranlasst. Ansonsten erfolgt

der Radwegebau nur im Zusammenhang mit gréfSeren StraRensanierungsmaflnahmen und
bleibt damit Stuckwerk.

Geschlossene und komfortable Radnetze entstehen so
nicht. Obwohl Hamm Uber viele Radwege verfigt, sind
diese in einem desolaten Zustand. Kaum ein stralsen-
begleitender Radweg weist die fir eine Benutzungs-
pflicht erforderliche Mindestbreite von 1,5 Metern auf,
schon gar nicht die Regelbreite von 2 Metern. Daher
wurde 2014 die Benutzungspflicht der Radwege bei
knapp 50 StraRen im gesamten Stadtgebiet aufgeho-
ben, wo dies aus Griinden der Verkehrssicherheit még-

lich war. FUr die verbleibenden Radwege schrieb die
Verwaltung:

“Dort, wo die Radwegbenutzungspflicht langfristig bleiben muss und die Radwege nicht die
erforderliche Breite haben oder in baulich schlechtem Zustand sind, missen sie mittelfristig
im Rahmen der zur Verfigung stehenden Finanzmittel umgebaut und/oder verbreitert wer-
den.” (Vorlage 0014/14 vom 9.9.2014)

Seit fast 10 Jahren wurden jedoch keine entsprechenden MalRnahmen umgesetzt und bis
heute kein Radweg auf die vorgeschriebene Mindestbreite verbreitert. Es gibt in Hamm kei-
nen Radverkehrsplan, der ausgehend von einer Datenerhebung der Radverkehrsstréme sys-
tematisch ein sicheres, durchgdngiges und komfortables Radverkehrsnetz umsetzt. Immer
wieder finden sich unibersichtliche Radverkehrssituationen, Unsicherheiten, Gefahrenstellen
und unklare Radverkehrsfihrungen. Viele dieser Mangel kénnten durch Markierungsldsungen
behoben werden, es fehlt aber an der Bereitschaft dazu.

Fazit

Vom Anspruch, “Radfahren in Hamm die bessere Alternative fir den Weg zur Arbeit, fir den
Schulweg und in der Freizeit” machen zu wollen, ist die Ampelkoalition noch sehr weit ent-
fernt. Hierzu waren sowohl ein beschleunigter Ausbau der Radhauptrouten und gréfSere An-
strengungen bei der Sanierung und Verbreiterung der vorhandenen Radwege vonndten.

Wuinschenswert ware die Aufstellung eines Radverkehrsplans, dieser ist aber im Koalitions-
vertrag nicht vorgesehen.
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